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OCKELBO SNOSKOTRAR 1980

OCKELBO 3005
L&ng smalbandare med 38 cm brett drivband och Sachs 1 cyl motor.

OCKELBO 600-1
Bredbandare med 60 cm brett drivband och Sachs 1 cyl motor.

OCKELBO 600-2
Bredbandare med 60 c¢m brett drivband och Rotax 2 cyl motor.

OCKELBO 800 och 800 L
Dubbelbandare med 2 x 38 cm brett drivband alt. [Ang och Rotax 2 cyl motor.

0 INKORNING

Motorn bor ef belastas maximalt de férsta 10 timmarna. Férsiktig inkorning forlanger
livsldngden.

Dock bér oljeinblandningen i bensinen ej 6kas under inkdrningen. Félj vara anvisning-
ar. Anvidnd OCKELBO-OLJA med 2 % inblandning.

SKOTSEL AV MOTOR:
BRANSLESYSTEM — FORGASARE

Sachs sa 290 Tillotsson

Var alltid noggran med renligheten nar brénsle pafylls, se till att inte vatten och snd
kommer in i bransletanken. For undvikande av kondens, kér med jgmna mellanrum
med karburatorsprit, kontrollera att bransleledningarna sitter fast och ej ar kléamda eller
skadade, Uppmérksamma att dven impulsledningen frdn motor till brénslepumpen &r i
god kondition.

Om &ndring av forgasarinstéliningen behdver vidtagas finns 3 mbjligheter:

1. Stallskruv for gasspjéllet, om tomgangen ar for lag eller fér hdg, kan denna instéll-
ning &ndras efter dnskemal.

2. Branslendl, den sparforsedda skruven som sitter pd forgasarens vénstra sida nar-
mast motorn, den kan &ndras om motorn tenderar att g8 ojdmnt, justera pé tomm-
gang tills motorn gér perfekt och jamnt, dka dérefter 1/8 varv, normalinstélining ar
ett varv dppen.



3. Branslenal for fullfart-brénsle &r den bakre stéllskruven som ar forsedd med vred.
Den kan &ndras for erhallande av basta funktion, normalinstalining ar ett varv op-
pen. OBS! Fordrar motorn onormal férdndring fran normalinstélining maste nogg-
rann kontroll gbras av service-man. For mager brénsleblandning férorsakar motor-
haveril!l

ROTAX MOTORER MED MIKUNI-FORGASARE

MIKUNI-forgasaren ar av flottértyp med slidirottel kombinerad med separat brénsle-
pump, samt fasta branslemunstycken.

Tomgangsjustering:

1. Pa férgasarens hogra sida finns en refflad,
fijaderforsedd stallskruv A som péverkar
trottelns instélining for bésta tomgéngs-
vary, inskruvning &kar tomgéngsvarvet,
utskruvning minskar tomgangsvarvet.

2. Luftblandningsskruven B &r placerad
avanfor fiottbrkammaren, hoger sida bak.
For erhéllande av jimn och stabil tomgang
kan denna instalining dndras, ‘

3. Andring av grundinsialining, s&som byte
av munstycke, spridarmunstycke och trot-
telnal bor utféras av service-man.

Fig. 0.0.1

INSUGNINGSLJUDDAMPARE

Filtret i insugningsljudddmparen skall med jdmna mellanrum rengdras i ren bensin.

0.1. MANOVERORGAN

Styrrorelsen dverfrs fran styret via parallelistag och styrarmar till styrskidor. P& styrets
hégra sida finns gasregiaget. Detta &r av typ ""dédmansgrepp’’ d.v.s. gasreglaget gér
automatiskt tillbaka till tomgangslége s att variatorn frikopplar och maskinen stannar
da reglaget slapps.

P& styrets vinstra sida finns bromsreglaget, detta paverkar med en vajer bromsdonet
nere vid bromsskivan. Ockelbo 600-2 och 800-modellerna dr utrustade med hydraulisk
fardbroms.



OBS! Pa bromsreglaget finns behéllaren for bromsvétska. Anviand aldrig motorolja
el. liknande utan alltid bromsvéatska av Std. kvalitet. Alla modeller &r utrustade
med separat reglage till hoger pd styret for ansattning av parkeringsbroms.

Ockelbo 600 med backvéxel har vaxelspaken 1&tt tkomlig till vénster om motorkapan.
Ockelbo 800 med backvaxel och 2 vaxlar framat har vixelspaken placerad till hdger om
styrets centrum.

Samtliga modeller &r utrustade med nodstoppskontakt {réd} och lina placerad pé front-
huvens tvre del bakom vindskyddet.

02. KONTROLL FORE START AV MOTOR

Kontrollera gasreglagets automatiska tillbakagang sa att inte vajern har frusit eller kar-
var.

0.3 GENERELLA RAD VID START AV SACHS MOTORER

Kall motar: Stédng choken, vrid startnyckeln i korldge, och drag dérefter i magnapulls-
tartens handtag pé foljande satt: Drag sakta ut starthandtaget tills startklorna griper in
och drag darefter kraftigt s8 att motorn tvingas borja rotera. OBS! Slapp ej start-
handtaget, utan hall i handtaget och lat startvajern sakta I6pa in till nytt utgangslage.
D& motorn startat méste chokespjéllet stegvis 6ppnas, ty eljest drar motorn i sig for
mycket bensin sé att den stannar,

Varm motor: Gor startfors6k med lite gaspddrag men utan choke. Startar inte motorn,
prova med choke.

OBS! Vid start av Rotax motorer med MIKUNI-forgasare skall gasreglaget vara i tom-
gangslage. Om gasreglaget &ppnas vid start slutar startforgasaren, choken att funge-
ra.

P& 800-2 och 800-modellerna regleras choken med vippreglage se fig. 0.3.1.

Ingen choke Halv choke Full choke




0.4. KONTROLLER FORE KORNING

Kontrollera styrning

Kontrollera fardbromsen (600-2 och 800 bromsvitskenivan)

K ontrollera belysningen

Kontrollera nodstopp {Motorn skall stanna nar nodstoppskiykan ryckts bort.

0.5. KORNING

Fére korning bor foraren ha giort tidigare namnda kontroller samt medfora snoskor eller
skider, tolkiina, verktyg och reservbensin. Detta ar nodvindig utrustning f&r att klara
av eventuelit stopp langt hemifran. Fast linan till nbdstoppskontakten p& ena handle-
den eller i midjebéltet.

Starta motorn, L&t den ga pé tomgang en stund for att undvika "tjuvstopp’. Oka dar-
efter gasen tills den autornatiska kraftdverforingen driver skotern framéat. Variatorerna
skoter sedan vaxlingen automatiskt med hansyn till gaspadrag och belastning. Undvik
allt for 1ang tomgéangskdrning med vaxeln i, detta sliter variatorremmen.

OBS! Vid véxiing av 600 och 800 maste maskinen stannas helt och med motorn pé
tomgangsvarv. vaxelspaken fores till Bnskat lage med en bestamd och fast rorelse.
Vaxlas maskinen under rbrelse eller med for hogt motarvary skadas véxella-
dan.

KORSTALLNING

Pa bra underlag, sjpar och dyl. sitter foraren oftast och kér. Vid terrangkérning &r den
naturliga korstéliningen knastaende pé dynan eller helt staende. Detta for att underlat-
ta mandvreringen samt uppta stotar med benen.

Vid kérning 1 terrréng har den erfarne foraren blicken riktad langt framét, detta for att
kunna gora ett riktigt vigval. P4 s satt kan han undvika allt for branta sluttningar,
stenpartier, allt for tat skog a.s.v. Pa detta satt skonar man sig sjalv och maskinen fran
att gora onodiga fastkdrningar.

Om man under kérning i 10s snd marker att bandet hérjar slira minska gaspadraget och
gunga maskinen fran sida till sida. Mindre gaspadrag skonar den skora snoytan och
maskinen bar battre. Fortsétter slirningen &ndé &r det bast att helt slappa gasreglaget,
innan maskinen gravt ner sig i snon. Forsdk aldrig att kora loss bandet om det fastnat,
med haftiga gaspédrag.

Tyngdpunkteen pd maskinen har en avgorande betydelse $&r framkomligheten under
olika forhallanden.

Endast kérévning och erfarenhet ger den rutin som kravs for att maskinen skall kunna
utnyttjas helt,



